
Biler kan stadig ruste
En ny fællesnordisk undersøgelse har kortlagt mængden af rustangreb på 30 
nyere bilmodeller, der har kørt mellem tre og seks år på vejene. De bedste er 
næsten rustfri, og de ringeste kæmper med omfattende rustangreb
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

 Det er svært at forudsige, i hvilket omfang 
nye biler vil være hærget af rust, når de 
bliver 10-12 år gamle. Spørger man bil-

fabrikkerne, får man ofte at vide, at bilen nær-
mest er rustfri, og spørger man de firmaer, der 
lever af at rustbeskytte biler, bliver svaret nær-
mest omvendt.

For at få et mere retvisende billede er FDM 
gået med i en fællesnordisk undersøgelse af 30 
nyere bilers modstandskraft over for rustan-
greb. Undersøgelsen går i korthed ud på at ind-
samle karrosseridele fra udvalgte modeller og 
årgange, der af den ene eller den anden grund 
er blevet skrottet. Pladedelene er derefter skå-
ret ud af bilerne og er efterfølgende underka-
stet minutiøs inspektion, hvorefter mængden 
af rust kan kategoriseres, så der kan føres stati-
stik over resultaterne.

Stor forskel på rustmængderne
Resultatet fra undersøgelsen viser, at 
nye biler generelt er bedre rustbeskyttet 
end tidligere, selv om der er områder, 

hvor der stadig er plads til forbedringer. 
Sammenligner man bilmodellerne ind-

byrdes, er der i visse tilfælde stor for-
skel. For eksempel er den amerikan-

ske Chevrolet Trans Sport stadig på 
et niveau, som europæiske bilmær-
ker forlod i 1980erne, mens biler 
som VW Golf og Volvo V70 er 
usædvanligt godt rustbeskyttet. 

Der er undersøgt i alt fire år-
gange fra 2002 til 2005, og selv på 
de relativt få år kan man også se en 
udvikling fra de tidligste år til de 
seneste. For eksempel havde Ford 

Mondeo i 2002/2003-årgangene 
store problemer med rust i bl.a. 
dørene. Det problem er stort 
set forsvundet i de nyere år-

gange fra 2004/2005, således at 
bilen har bevæget sig fra et samlet niveau et 

godt stykke under gennemsnittet til nu et pænt 
stykke over gennemsnittet. Undersøgelsen om-
fatter også en gennemgang af materialevalg og 

produktionsmetoder. Og den del af under-
søgelsen er interessant for bilejerne i 
almindelighed. Resultatet herfra viser 
nemlig, at de biler, der ruster, er byg-

get for sjusket. For eksempel er pla-
desamlingerne i dørenes underkant en typisk 
rustfælde på de biler, der er bygget for dårligt. 
De biler, der ruster, savner fabrikspåført rust-
beskyttelse, de har en dårlig limning af samlin-
gerne, og de er tilmed ringe forseglet. Omvendt 
er det i de gode biler – her er alle operationer-
ne gennemført lige efter bogen.

Rustbeskyttelse er vigtig
Danmark ligger lige i den klimazone, hvor bi-
ler ruster. Det ved erfarne bilejere, og det ved 

Danmark er et af de mest 
nådesløse steder at opholde sig 
for en bil. Vi bor i en klimazone, 
hvor luftfugtighed og saltindhold 
giver rusten de bedste betingel-
ser for at angribe bilerne – og 
så salter vi tilmed vejene om 
vinteren ...
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de fleste bilfabrikker. Der er derfor et helt an-
det krav til rustbeskyttelsen i Danmark end i 
resten af verden. Biler fra for eksempel Vol-
vo og VW er bygget til at køre i dette klima, 
og her kan man køre i bilerne, som de er, og så 
vente med at rustbeskytte, dem til de er tre til 
fem år gamle. 

Omvendt ser det ud for mærker som Chev-
rolet og Kia Picanto. Disse biler er mangel-
fuldt rustbeskyttet og bør derfor køres direk-
te fra forhandleren til rustbeskyttelsescenteret, 
før de tages i brug. Men også biler som ellers 
hæderkronede Mazda 6 skal rustbeskyttes. Har 
man købt en sådan, er der formentlig ikke syn-
lige rustskader på bilen endnu, men de kom-
mer, medmindre den får den store omgang 
rustbeskyttelse her og nu. 

I skemaerne på næste side er vist, hvordan 
de 30 undersøgte biler klarer sig mod rusten.

Af Søren W. Rasmussen

Læs mere om rust og FDM-rabat på 
rustbeskyttelse på www.fdm.dk > Drift og 
vedligeholdelse

Her er det gået hurtigt med rustangrebene. Over-
fladen er kraftigt rustangrebet, og her er det kun et 
spørgsmål om tid, før bunden af dørene er på vej til at 
forsvinde

Undersøgelsen er gennemført som et studie 
af bilernes pladedele efter et antal år på ve-
jene. Nyere biler ser ud til at være klart bedre 
sikret mod rust end ældre

Selve pladedelene, der er undersøgt for rust, 
er savet ud af biler, der af den ene eller den 
anden grund er skrottet
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2002/2003-årgange
Score

Audi A4 	 0,02
Volvo 70-serie 	 0,04
VW Golf 	 0,06
Mercedes C-klasse 	 0,07
Opel Astra 	 0,07
Renault Mégane 	 0,07
Volvo 40-serie 	 0,08
VW Passat 	 0,09
Mitsubishi Carisma 	 0,12
Skoda Octavia 	 0,17
Nissan Micra 	 0,21
Peugeot 307 	 0,21
Citroën C5 	 0,22
Saab 9-5 	 0,22
Fiat Punto 	 0,25
Saab 9-3 	 0,28
BMW 3-serie 	 0,34
Toyota Corolla 	 0,35
Mercedes E-klasse 	 0,47
BMW 5-serie 	 0,59
Ford Mondeo 	 0,65
Seat Ibiza 	 0,70
Ford Focus 	 0,88
Mazda 6 	 1,24
Chevrolet Trans Sport 	 1,64

De biler, der havde kørt fem-seks år, viste markante 
forskelle. Bedst er Audi A4, Volvo V70 og VW Golf, mens 
Ford Focus, Mazda 6 og Chevrolet Trans Sport havde 
mest rust. Gennemsnittet er ved Citroën C5 og Saab 9-5.

2004/2005-årgange
Score

BMW 5-serie 	 0,01
Nissan Micra 	 0,02
Renault Mégane 	 0,02
Volvo 40-serie 	 0,02
Ford Mondeo 	 0,03
Peugeot 307 	 0,03
Saab 9-3 	 0,03
Fiat Punto 	 0,04
Volvo 70-serie 	 0,04
Opel Astra 	 0,05
Saab 9-5                    	 0,05
Skoda Octavia 	 0,06
Citroën C5 	 0,08
VW Golf 	 0,08
Mercedes A-klasse 	 0,11
VW Passat 	 0,13
BMW 3-serie 	 0,21
Toyota Corolla 	 0,24
Hyundai Tucson 	 0,28
Ford Focus                 	 0,39
Kia Picanto 	 0,43
Hyundai Santa Fe 	 0,96

I de nyere årgange – biler der har kørt mellem tre og fire 
år – er det BMW 5-serien, der ligger i top sammen med 
Nissan Micra, Renault Mégane og Volvo V40. Saab 9-5 
har rustangreb som gennemsnittet, mens Ford Focus, 
Kia Picanto og Hyundai Santa Fe ligger helt i bunden. 
Score-tallet er en matematisk beregnet værdi, der 
afspejler, hvor mange biler der havde rust, og i hvilket 
omfang rusten havde udviklet sig.
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Kun Mercedes C-klasse, Mitsubishi Carisma, Seat Ibiza, Volvo V70 
og VW Passat kan sige sig helt fri for rust i dørene i de yngste 
årgange. Overraskende nok er BMW 5-serien med på listen over 
biler, der skal holdes særligt godt øje med

Der er ganske stor forskel på, hvor godt bilerne er rustbeskyttet. 
Her klarer Audi, BMW, Mercedes, Nissan, Saab, Volvo og VW sig 
bedst, mens Chevrolet og Mazda allerede har betydelige rustangreb. 
Bilerne uden vurderinger er ikke undersøgt i tilstrækkeligt antal

Døre
Årgange 2002/2003
Orange: Betydelige rustangreb
Blå: Overfladiske rustangreb
Grøn: Ingen eller ubetydelige 
rustangreb

Panel under dørene – 
sammenføjning
Årgange 2002/2003
Orange: Betydelige rustangreb
Blå: Overfladisk rustangreb
Grøn: Ingen eller ubetydelige rustangreb

Så godt klarer bilerne rusten


